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Regionales Projektmanagement
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Die Basis der Zukunft.
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g (Stitzmauer 1) zum Einsatz. Auch die Entwasse-
rungssituation wird an die neuen Verhaltnisse an-
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/ ! Personenunterfiihrungen ebenfalls ersetzt wer-
den. Entgegen der urspriinglichen Planung, alle

drei Unterfiihrungen neu zu bauen, wird auf
Wunsch der Stadt Hochheim nur eine als Wirt-
schaftswegunterfiihrung und fiir Rad- und FuRR-
ganger ausgebaut. Die beiden anderen werden
zurilickgebaut und kiinftig nur noch als Entwasse-
rungsdurchlasse genutzt.
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Um den Reiseverkehr fiir Berufstatige und Schiiler
so wenig wie moglich zu beeintrachtigen, ist eine
Totalsperrung der Strecke in den Sommerferien
2017 vorgesehen. Vorbereitende Arbeiten begin-
nen im Herbst 2016 in nachtlichen Sperrpausen.

Projekthintergrund BaumafRnahmen

Auf der Mainseite der Strecke realisierte die Bahn
bereits 2012 eine erste Baumalnahme: Die mitt-
lere der drei dort gelegenen Stiitzwande wurde Auch nach der sechswochigen Totalsperrung wer-
durch ein neues Bauwerk ersetzt. Im nachsten den die Arbeiten fortgesetzt und dauern bis Ende
Schritt sollen die rechts und links benachbarten Mai 2018 an.

Die zweigleisige Strecke zwischen Frankfurt Main
Hauptbahnhof und Wiesbaden Hauptbahnhof
fihrt im Abschnitt zwischen Fl6rsheim und Hoch-
heim durch die Weinberge der Stadt Hochheim.
Die Lage am Hang wirkt sich auf die parallel zum
Main liegende Bahnstrecke aus: Seit mehreren Stiitzwande erneuert werden. In diesem Bereich
Jahren kommt es zu Bewegungen des Bahndamms. mussen die Oberleitungsmaste neu gegriindet
Messungen zwischen den Jahren 2005 und 2010 werden.

belegen, dass sich Damm und Stiitzwande fort-

schreitend verschieben. Bislang wirkt die Bahn Auf der Hangseite sichern vier Stlitzmauern

dem mit regelmaligen Reparaturarbeiten entge-

gen. Durch sogenannte Stopfgange wird der gelo-
ckerte Gleisschotter in diesem Abschnitt wieder

verdichtet. Zusatzlich fahren die Ziige in diesem

Bereich mit reduzierter Geschwindigkeit.

Um den Bahnbetrieb kiinftig zu optimieren, wer-
den der insgesamt 1.230 Meter lange Bahndamm
und die kreuzenden Bauwerke erneuert.

den Bahndamm gegen die Weinberge ab; die aus
Naturstein gebauten Mauern sind jedoch zum Teil
in einem schlechten baulichen Zustand. Auch rei-
chen die vorhandenen Entwasserungseinrichtun-
gen nicht aus, das vom Hang in den Bahndamm
driickende Wasser abzuleiten. Daher werden drei
Stiitzmauern auf einer Gesamtlange von rund 430
Metern neu errichtet. Hierbei kommen Gabionen-
wande (Stiitzmauern 2 und 3) sowie eine Spritz-

Stiitzwiande mit Pfeilern sichern zukiinftig den Bahndamm.



